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VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUR ERSCHLIESSUNG
DES QUARTIERS KARLSTRASSE / MORIKESTRASSE

ERGANZENDE STELLUNGHAME ZU ANREGUNGEN IM RAHMEN
DER BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT AM BEBAUUNGS-
PLANVERFAHREN "KARLSTRASSE / MORIKESTRASSE"

(Stand. 12. Mai 2015)

1.
AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der Burgerbeteiligung zum Bebauungsplan "KarlstraRe / MdrikestraRe"
wurde angeregt zu Uberprufen, ob eine Anderung der Fahrtrichtung der bestehenden
Einbahnrichtungen in der MorikestralRe und/oder der Kleemeistereistralle dazu beitra-
gen konnte, dass die Verkehrsablaufe im Quartier zwischen der Karlstrale im Norden
und der Paulinenstral’e im Suden vereinfacht und optimiert werden kénnen.

Nachfolgend werden erganzend zur Verkehrsuntersuchung mit Stand vom 15.01.2015
die Chancen und Risiken einer Anderung der bestehenden Fahrtrichtungen dargestellt
und bewertet.

2.
STELLUNGNAHME

Generell ist anzumerken, dass die bestehenden absoluten Verkehrsbelastungen in der
MorikestralRe und der Kleemeistereistral’e sowie in der Hindenburgstral3e (nérdl. Mo6-
rikestraRe) als gering einzustufen sind und auch unter Berucksichtigung der ange-
strebten innerstadtischen Nachverdichtung im Untersuchungsgebiet keine planerisch
relevanten Verkehrszunahmen in diesen Stralenabschnitten auftreten — unabhangig
davon, ob die MérikestralRe als Zufahrt erhalten bleibt (Planfall 1) oder von der Bahn-
hofstral’e abgehangt wird (Planfall 2, vom 15.01.2015).

Die verkehrlichen Konsequenzen, die sich aus einer Anderung der Einbahnrichtung
der MdrikestraRe und Kleemeistereistrale ergeben, wurden stufenweise Uberpruft, so
dass jede MalRnahme fur sich bzw. im Zusammenhang beurteilt werden kann:

— Planfall1 - Beibehaltung bisheriges StraRennetz (Status Quo)
— Planfall 1.1 — Anderung Fahrtrichtung MérikestralRe in Richtung Bahnhofstrale
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— Planfall 1.2 — Anderung Fahrtrichtung KleemeisterstraRe in Ri. Paulinenstrale

— Planfall 1.3 — Anderung Fahrtrichtung sowohl in der MérikestraRe als auch in der
Kleemeisterstralte (PF 1.1 + 1.2)

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungen sind nachfolgend tabellarisch vergleiched
gegenubergestellt:

STRASSENQUERSCHNITT | PLANFALL | PLANFALL [ PLANFALL | PLANFALL
KFZ/24H 1 11 1.2 1.3
KarlstraRe, westlich 5.100 4.800 5.200 5.400
KarlstralRe, 6stlich 2.800 2.400 3.000 3.100
MorikestralRe, westlich 400 900 800 600
Kleemeistereistralle 850 850 800 700
HindenburgstralRe 1.500 1.400 1.400 1.200
nordl. MdrikestralRe

Hindenburgstralle 2.800 2.500 2.300 2.000
sudlich KarlstralRe

Fur die einzelnen Planfallvarianten werden folgende Vor- / Nachteile abgeleitet:

2.1
Planfall 1.1 —Anderung der Fahrtrichtung MorikestraBe

— Die Anderung der Fahrtrichtung in der MérikestraRe hatte zur Folge, dass sich das
Verkehrsaufkommen im Vergleich zu Planfall 1 (Status Quo) mehr als verdoppeln
wurde. Wie bereits erlautert, ist aber die "Absolutbelastung" der Mérikestrale den-
noch als gering einzustufen.

— Auch wenn die Realisierung des Kreisverkehrs L 365 Bahnhofstrake / Paulinen-
stralRe / WilhelmstralRe / Friedrichstrale dazu beigetragen hat, dass die Verkehrs-
ablaufe im Knotenbereich optimiert werden konnten, kann die Anderung der Fahrt-
richtung in der MdrikestraRe unter Umstanden dazu fuhren, dass sich Eckverkehre
aus Richtung Paulinenstral3e in Richtung Friedrichstrale Uber die dann durchgan-
gig befahrbare Kleemeistereistrale / Morikestrale im Rechts-Rechts-Verkehr orien-
tieren. Das Verlagerungspotenzial wird zwar aufgrund der hohen Leistungsfahigkeit
des Kreisverkehrs als relativ gering eingestuft, gewisse Verlagerungseffekte von
Fahrtstromen kénnen jedoch nicht vollig ausgeschlossen werden.

— Als problematisch wird vor allem eingestuft, dass bei der Ausfahrt aus der Mo6-
rikestralRe in die BahnhofstraRe der durchgehende Gehweg der BahnhofstralRe
durch wartepflichtige Fahrzeuge blockiert wird und damit auch die innerstadtischen
FuRgangerstrome in der Bahnhofstrale negativ beeinflusst werden.

Die Anderung der Fahrtrichtung in der MérikestraRe fuhrt daher zu keiner Verbesse-
rung der Verkehrsverhaltnisse im Quartier Karl- / MorikestralRe, sondern zur Ver-
schlechterung der Situation fur die bedeutenden FuRgangerstrome im Bereich Bahn-
hofstraBe / Morikestralie.
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2.2
Planfall 1.2 — Anderung der Fahrtrichtung KleemeistereistraRe

— Durch die Anderung der Fahrtrichtung der KleemeistereistraBe mussen sich die
Zielverkehre des Quartiers aus Richtung Paulinenstral’e kommend neu orientieren.
Die Verkehrsbelastung in der MdrikestralRe wirde sich in diesem Fall ebenfalls in
etwa verdoppeln.

— Im Gegensatz zu Planfall 1.1 wirkt sich dies jedoch nicht in dem MaRe negativ auf
die FuBgangerstrome in der Bahnhofstrale aus, da die in die MérikestralRe einfah-
renden Fahrzeuge gegenuber den FuRgangern wartepflichtig sind und den Gehbe-
reich nicht blockieren.

— Die Verkehrsbelastung in der Kleemeistereistrake wird aufgrund der Anderung der
Fahrtrichtung keine relevante Zunahme erfahren.

— Es sind zudem auch keine Verdrangungseffekte Uber die dann durchgangig in
Fahrtrichntung PaulinenstraBe befahrbare Morikestrale — Kleemeistereistralle zu
erwarten, da die verkehrsrechtlich untergeordneten Linksabbiegestrome so hohe
Widerstande darstellen, dass die Route Uber den bestehenden Kreisverkehr Bahn-
hofstral3e / Paulinenstral’e in der Regel weiterhin deutlich attraktiver ist.

— Auch bei der Ausfahrt aus der Kleemeistereistrale in die Paulinenstrale kénnen
FuRgangerstrome beeintrachtigt werden, wobei diese im Vergleich zur Bahnhof-
stral3e eine geringere Bedeutung haben.

Insgesamt muss jedoch auch bei diesem Planfall festgestellt werden, dass eine Ande-
rung der Fahrtrichtung KleemeistereistralRe zu keiner erkennbaren Verbeserung der
Verkehrsverhaltnisse im Quartier Karl- / MérikestralRe beitragt. Die Nachteile sind zwar
nicht so gravierend wie bei Planfall 1.1, daraus lasst sich jedoch keine Begriundung fur
die Anderung der Fahrtrichtung der KleemeistereistraRe ableiten.

2.3
Planfall 1.3 — Kombination Planfall 1.1 + 1.2

— Auch die Anderung der Fahrtrichtung sowohl in der MorikestraBe als auch der
KleemeistereistralRe fuhrt zu keiner relevanten Verbesserung der Verkehrsvertei-
lung der Strome innerhalb des Quartiers.

— Als verkehrskonzeptionell nachteilig ist vor allem auch die Tatsache, dass dann die
Zufahrt zum Quartierbereich ausschlieRlich Uber die Karlstrale und die Hinden-
burgstralRe (sudlich KarlstraRe) erfolgen muss.

In Verbindung mit den erlauterten Beeintrachtigungen der wichtigen FuRgangerstrome
in der Bahnhofstral3e stellt sich daher auch dieses ErschlieRungsszenario als nicht
verfolgenswert dar.
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Zusammenfassend wird daher aus verkehrsplaneris:her Sicht festgestellt, dass eine
Anderung der Fahrtricatungen i | der Méri<estraRe und/oder der Kleem sistereistralke
zu keiner relevanten ‘erbesserung der V :rkehrsveridltnisse beitragen wvirde und in
Anbetracht der erkennoaren Konflikte fur wichtige F iRgangerstrome nic it zur Weiter-
ve folgung empfohlen verden kann.

Ludwigsburg, 12. Mai 2015

Wil

Disl.-Ing. (FH) A. Web :r

Anlage
— Verkehrsprognose Planfall 1

— Verkehrsprognose Planfall 1.1
— Verkehrsprognose Planfall 1.2
— Verkehrsprognose Planfall 1.3
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