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Vorlage Nr. 2023/053 TIEFBAUAMT

Balingen, 17.02.2023

Vorlage zur Behandlung in folgenden Gremien:

Technischer Ausschuss offentlich am 15.03.2023 Information

Tagesordnungspunkt

Schutzstreifen fur den Radverkehr an Aul3erorts-Stralien
Prufung fir das Gebiet der Stadt Balingen anhand des Erlasses des
Ministerium fur Verkehr BW

Anlagen

AGFK-BW_Endbericht_Schutzstreifen-ausserorts_Kurzfassung
Balingen_Radschutzstreifen aul3erorts

Erlass fur die Anordnung von Fahrradschutzstreifen auf3erorts
Prufkriterien fiir die Anordnung von Fahrradschutzstreifen aul3erorts

Die Ausfuhrungen im Sachverhalt werden zur Kenntnis genommen
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Sachverhalt:

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg hat mit Schreiben vom 26.01.2023 einen Er-
lass zur Anordnung von Schutzstreifen fir den Radverkehr an Aul3erorts-Straf3en herausge-
bracht. Dieser Erlass ist als Anlage beigefligt. Der Erlass basiert auf Forschungsergebnissen
der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Fu3gangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wrttem-
berg e.V. (agfk), welche im Dezember 2022 veroffentlicht wurden. Eine Kurzfassung dieser Er-
gebnisse ist beigefigt.

Der Erlass zieht Radschutzstreifen an AulRerorts-Straf3en als temporare Losung fur die Radver-
kehrsfuhrung bis zur Umsetzung einer baulichen Losung in Betracht. Dabei sollen diese Ab-
schnitte mit Netzbedeutung wichtige Lucken schlieBen. Im Weiteren werden eine Vielzahl an
Kriterien beschrieben, die zur Anwendung kommen sollen:

Abschnitt darf keine Umleitungsstrecke fiir Autobahnen sein

Hinsichtlich Sicherheit und Attraktivitat dirfen keine geeigneten Alternativen zur Verfi-
gung stehen. Umwegigkeit, schlechtere Qualitat der Wege, Steigungsverhaltnisse sind
zu Gunsten der Verkehrssicherheit zu akzeptieren

Regelmé&Riger Bedarf von Radfahrenden muss vorhanden sein (> 100 Rf/24h)
Streckenabschnitt ohne Rad-Schulwegverkehr
Uberholabstand > 2,0 m muss eingehalten werden kénnen

Ausreichende Uberholsichtweite (> 200 — 300m), ggf. punktuelle Anordnung von Uber-
holverboten

Radverkehr in Gegenrichtung soll nicht auf Fahrbahn gefuhrt werden, bei Fahrbahnbrei-
ten < 6,35m verpflichtend

Aus diesen Kriterien ergibt sich zusammengefasst folgende Einsatzfalle:

1.

Fur Stral3en mit einer Fahrbahnbreite von weniger als 6,10 m kdnnen Schutzstreifen
nicht zum Einsatz kommen.

Fur Stral3en mit einer Breite von mehr als 6,10 m und weniger als 6,95 m kbnnen einsei-
tige Schutzstreifen bei glinstigen Bedingungen zum Einsatz kommen

Fur Stral3en mit einer Breite von mehr als 6,95 m kdnnen beidseitige Schutzstreifen bei
sehr gunstigen Bedingungen zum Einsatz kommen

Fur Stral3en mit einer Breite von mehr als 7,10 m kdnnen beidseitige Schutzstreifen bei
gunstigen Bedingungen zum Einsatz kommen

Fir Stral3en mit einer Breite von mehr als 7,75 m kdnnen beidseitige Schutzstreifen bei
gunstigen Bedingungen zum Einsatz kommen

Die Fallnummern 3 — 5 scheiden fur Landes- und Kreisstral3en auf Balinger Gemarkung aus, da
keine dieser StrafRen die notwendige Stral3enbreite fur einen beidseitigen Radweg erfullt.

Beispielhaft soll die Kreisstraf3e K 7126 zwischen Balingen und Heselwangen geprft werden:

1.

No ok wd

Stral3e ist keine Umleitungsstrecke

Derzeit keine geeigneten Alternativen

Der regelmaRige Bedarf ist moglicherweise vorhanden

In der Regel kein Rad-Schulwegverkehr auf diesem Abschnitt
Uberholabstand kann eingehalten werden
Kfz-Verkehrsmengen kdnnen eingehalten werden

In Abschnitten keine ausreichende Uberholsichtweite = Priifung eines
Uberholverbotes / Geschwindigkeitsbegrenzung

Radverkehr in Gegenrichtung kann den Gehweg nutzen, der aber eigentlich zu schmal
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ist fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg

Fur diesen Radweg besteht die Mdglichkeit der Anordnung eines einseitigen Radschutzstrei-
fens, da die Fahrbahn mit einer Breite von 6,35m dies grundsatzlich zulasst. Die einzelnen Fak-
toren sind gemalf Erlass im Rahmen einer Verkehrsschau zu prifen. Eine mdgliche Anordnung
erfolgt durch die Verkehrsbehorde bei der Stadt Balingen, die Umsetzung durch den Stral3en-
baulasttrager, dem Zollernalbkreis.

Die Prufung wurde fur Landes- und Kreisstral3en auf Balinger Gemarkung durchgefiihrt. Das Er-
gebnis ist als Anlage beigefligt. Fazit ist, dass der Einsatz von Schutzstreifen flr den Radver-
kehr an AuR3erorts-Strafl3en an keiner StralRe auf Balinger Gemarkung uneingeschrankt moglich
ist. Fur folgende StraBen kommt geman beigefiigter Ubersicht grundsétzlich eine Prufung in
Frage:

- K 7125 - Engstlatt — Steinhofen

- K 7126 Balingen — Heselwangen

- L 365 Kuhler Grund — Ostdorf

- L 440 Weilstetten — Tieringen

- L 442 Weilstetten — Dotternhausen
- L 442 Zillhausen — Pfeffingen

Aber auch bei allen diesen Strecken weil3t das Prifungsschema kritische Punkte auf, die im
Einzelnen die Umsetzung kritisch bzw. unmdglich erscheinen lassen. Diese waren im Weiteren
zwischen Verkehrsbehorde, Polizei und Baulasttrager zu klaren.

Als Fazit zeigt sich, dass der Erlass des Ministeriums den politischen Willen zeigt, den Radver-
kehr zu fordern und im Stral3enverkehr prasenter zu machen. Zugleich schranken die Vielzahl
an Kriterien die Anwendbarkeit wiederum erheblich ein, sodass am Ende nur ein sehr schmaler
Anwendungskorridor verbleibt, den es im ersten Schritt zu prifen und im Weiteren ggf. zu nut-
zen gilt.

Die Verwaltung schlagt vor, den Zollernalbkreis (fiir Kreisstraf3en) und das RP Tibingen (fir
LandesstraRen) um Prifung der Umsetzbarkeit von Radschutzstreifen an den vorab genannten
Abschnitten in Abstimmung mit der Verkehrsbehdrde der Stadt zu bitten, da seitens der Stadt
als Baulasttrager fir Gemeindestral3e und Ortsdurchfahrten keine eigene Zustandigkeit besteht.

Markus Streich
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