Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Teil E (einseitige Schutzstreifen)

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen auf3erorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

Einsatzbereiche fiir einseitige Schutzstreifen auBerorts

... sind méglich ab
einer befestigten
Fahrbahnbreite von
B=

Erforderliche verkehrliche
Randbedingungen:

Zu priufende, zweckmaRige
Geschwindigkeit fir die
Gewabhrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Zu prufende verkehrliche
Randbedingungen fir die
Gewabhrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Anordnung der Markierungen im
Fahrbahnquerschnitt

Das Mal} von 0,125 m gibt dabei den gesamten
fur die 0,12 m breite Markierung zur Verfugung

Nr. stehenden Raum an.
E-1 6,10 m DTV < 3.000 Kfz/24 h In der Regel: Uberholsichtweite:
aber 70 km/h Prifung fallt sehr glnstig
SV > 150 Fz/24 h mdglich aus
Abweichende (niedrigere)
Geschwindigkeiten sind bei SV-Anteil:
ungunstigen Verhaltnissen zu Prifung ergibt keine
prifen und ggfs. anzuordnen. nachteiligen
Dies betrifft insbesondere: Auswirkungen; in jedem 1
=  Uberholsichtweiten Fall gilt: W 0,125 m~”
= Unibersichtliche SV <300 Fz/24 h i ’ T
Streckenfiihrungen { "0125m  610m o
* Lange des Schutzstreifens | Radverkehr der *)
£ Gegenrichtung wird nicht auf
283 der Fahrbahn gefihrt
== (sondern z.B. auf einem
c O .. .
G = Einrichtungsradweg im
@ E Seitenraum)
E-2 6,10 m DTV <4.000 Kfz/24 h Uberholsichtweite:
und Prifung fallt sehr glinstig
SV <150 Fz/24 h aus
Radverkehr der
Gegenrichtung wird nicht auf
der Fahrbahn gefiihrt
(sondern z.B. auf einem i i
Einrichtungsradweg im i 24,35m P 150m Y
Seitenraum) 5\0,125m S 840/ '0,125m/§

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen aulerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

E-3

6,35 m

Ausreichend breite

Kernfahrbahn

DTV < 5.000 Kfz/24 h

Anzustrebendes Grundmalf}
fur einseitige
Schutzstreifen aul3erorts

In der Regel:
70 km/h

Abweichende (niedrigere)

Geschwindigkeiten sind bei

ungunstigen Verhaltnissen zu

prifen und ggfs. anzuordnen.

Dies betrifft insbesondere:

= Uberholsichtweiten

= UnuUbersichtliche
Streckenfuhrungen

= Lange des Schutzstreifens

Uberholsichtweite:
Prifung ergibt keine
nachteiligen
Auswirkungen

SV-Anteil:
Prifung ergibt keine
nachteiligen
Auswirkungen; in jedem
Fall gilt:
SV <300 Fz/24 h

24,60m

T 150m |

§\0’125m 26,35m

0125m~"|

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Teil B (beidseitige Schutzstreifen)

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen auf3erorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

Einsatzbereiche fiir beidseitige Schutzstreifen auBerorts ...

... sind moglich ab
einer befestigten
Fahrbahnbreite von
B=

Erforderliche verkehrliche
Randbedingungen:

Zu prufende, zweckmaRige
Geschwindigkeit fur die
Gewahrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Zu prifende verkehrliche
Randbedingungen fur die
Gewahrleistung einer hohen
Verkehrssicherheit:

Anordnung der Markierungen im
Fahrbahnquerschnitt

Das Maf} von 0,125 m gibt dabei den gesamten
fur die 0,12 m breite Markierung zur Verfugung

i 1.50m §  2370m(23,75m) |

%

1,50 m H

Hinweis: Klammerwerte fir B =7,00 m

5\0,125m' >6,95m (27,00 m) '0,125m/§

Nr. stehenden Raum an.
B-1 6,95 m DTV < 3.000 Kfz/24 h In der Regel: Uberholsichtweite:
(7,00 m) aber 70 km/h Prifung fallt sehr glinstig
SV > 150 Fz/24 h moglich aus
Abweichende (niedrigere)
Geschwindigkeiten sind bei SV-Anteil:
ungunstigen Verhaltnissen zu Prifung ergibt keine
prufen und ggfs. anzuordnen. nachteiligen
Dies betrifft insbesondere: Auswirkungen; in jedem ! ; ; u
= Uberholsichtweiten Fall gilt: 0,125 m} 10,125 m~/
= Uniibersichtliche SV <300 Fz/24 h Csp o osm@tm L
Streckenfiihrungen : 6,95 m (7,00 m) : *)
£ = Lange des Schutzstreifens
% _‘é’ Hinweis: Klammerwerte fir B =7,00 m
B-2 6,95 m % f! DTV <£4.000 Kfz/24 h Uberholsichtweite:
(7,00 m) n GE) und Prifung fallt sehr glinstig
X SV <150 Fz/24 h aus

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5

Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen aulerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

B-3

7,10 m

Schmale
Kernfahrbahn

DTV < 4.000 Kfz/24 h
aber
SV > 150 Fz/24 h moglich

In der Regel:
70 km/h

Abweichende (niedrigere)

Geschwindigkeiten sind bei

ungunstigen Verhaltnissen zu

prifen und ggfs. anzuordnen.

Dies betrifft insbesondere:

= Uberholsichtweiten

= UnuUbersichtliche
Streckenfuhrungen

= Lange des Schutzstreifens

Hinweis:

Schutzstreifen mit reduzierten
Breiten (1,5 m inkl.
Fahrbahnbegrenzung) sind
nur zulassig bis max. 4,10 m
Kernfahrbahnbreite

- d.h. grundsatzlich
unzuldssig bei B > 7,35 m

0,125 m!
i 4,10m

! :
10,125 m~

1,50m

7,10m

" 150m

%)

Markierungslésung fur B = 7,35 m:

% 1,50 m

5\0,125 m

>4,10m

27,35m

{150m |
0.125m~|

Markierungsldsung fur B = 7,50 m:

H 1,50 m

No,125m

24,25m

27,50m

f1,50m i

! o
'0,125m/'§

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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Anlage 1 zu Gz. VM4-3851-10/5 Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen aulerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

B-4 7,75 m DTV <5.000 Kfz/24 h In der Regel: Uberholsichtweite:

70 km/h Prifung ergibt keine

) Anzustrebendes Grundmalf? nachteiligen

D c fur beidseitige Abweichende (niedrigere) Auswirkungen

S g Schutzstreifen auRerorts Geschwindigkeiten sind bei

= ungunstigen Verhaltnissen zu SV-Anteil:

5 g prifen und ggfs. anzuordnen. Prifung ergibt keine

[ . . . e

° 5 Dies betrifft insbesondere: nachteiligen % ; ; i

g X . Ub?rholstichtyveiten Auswirkungen; in jedem H 150m ] =450m *150m p

< = UnUbersichtliche Fall gilt: i i | Vi
Streckenfiihrungen SV <300 Fz/24 h | l2om 27,75m Ojes me |

= Lange des Schutzstreifens

Anmerkungen:
Alle Verkehrsmengen (DTV) beziehen sich auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr DTVw.

*) Liegt die zur Verfligung stehende Fahrbahnbreite Uber der Mindestbreite des jeweiligen Anwendungsfalles, so sind zunachst neben den Schutzstreifen eigen-
stédndige Randstreifen am Fahrbahnrand auszubilden (B = 0,125 m) und anschlieRend die Kernfahrbahn auf maximal 5,0 m aufzuweiten.
Bei groleren Breiten kann in der Regel schon aus dem bestehenden Querschnitt eine getrennte Radwegfiihrung entwickelt werden.

Anmerkungen siehe letzte Seite der Anlage.
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