ANLAGE 18 zur Vorlage 2016/203

ririesorupre KOL /2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

STADT

BALINGEN

NORDWESTUMFAHRUNG BALINGEN-WEILSTETTTEN

ERGANZENDE STELLUNGNAHME ZU POTENZIELLEN ANZUGSEFFEKTEN UND
DER VERKEHRLICHEN WIRKSAMKEIT DER GEPLATEN NORDWESTUMFAHRUNG

1.
AUSGANGSSITUATION

Im Rahmen der Fortschreibung der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Balingen
wurden die verkehrlich-stadtebaulichen Auswirkungen der geplanten Nordwestumfah-
rung Weilstetten Uberprift. Dabei wurde auch die zwischenzeitlich erfolgte Ertlichtigung
der B 463 sowie der geplante Ausbau der Hurdnagelstrale in Frommern mit Vollan-
schluss an die B 463 prognostisch bertcksichtigt.

Im Ergebnis der Untersuchungen konnte festgestellt werden, dass die geplante Nord-
westumfahrung Weilstetten wesentlich dazu beitragt, dass der stark belastete innerértli-
che Knotenpunkt Rottweiler Stral3e / Tieringer Stralde (L 442 / L 440) spurbar entlastet
werden kann und gleichzeitig damit die Voraussetzung geschaffen wird, siedlungsstruk-
turelle Flachenpotenziale sinnvoll an das Hauptverkehrsnetz anzubinden.

Vor dem Hintergrund der Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen der geplan-
ten MalRnahmen wurden von der Planungsgruppe Kolz in 2016 erganzende Verkehrs-
erhebungen durchgefuhrt, so dass fur das laufende Bebauungsplanverfahren eine ak-
tuelle Verkehrsdatenbasis vorliegt.

Dabei hat sich gezeigt, dass die im Rahmen des bisherigen Bebauungsplanverfahrens
verwendete und bereits fortgeschriebenen Verkehrsdatenbasis tendenziell eher etwas
zu hoch liegt und daher keine Notwendigkeit zur Uberarbeitung der Verkehrsprognose
2030 und der schalltechnischen Untersuchung besteht.

Da im Rahmen der Aufstellung eines Luftreinhalteplans fur Balingen u. a. auch Mal3-
nahmen im Zuge der B 27-Ortsdurchfahrt des Stadtteils Endingen diskutiert werden,
wurde die Planungsgruppe Kolz aufgefordert, zu den verkehrlichen Konsequenzen und
moglichen Verlagerungseffekten auf die geplante Nordwestumfahrung in Weilstetten
Stellung zu nehmen.
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verkehrlichen Wirksamkeit der geplanten Nordwestumfahrung"

2.
STELLUNGNAHME

Da die Planungsgruppe Kolz die Untersuchungen von Mallhahmen im Rahmen der
Aufstellung eines Luftreinhalteplans fur Balingen durch die IVU Umwelt GmbH, Freiburg
planerisch begleitet hat, kdnnen differenzierte Aussagen zu den verkehrlichen Konse-
quenzen eventueller verkehrsberuhigender MalRnahmen in der Ortsdurchfahrt B 27-
Endingen gemacht werden.

Folgende MalRnahmen wurden hinsichtlich der Machbarkeit und der verkehrlichen Kon-
sequenzen vertiefend Uberprift und aus verkehrsplanerischer Sicht bewertet:

2.1
Pfértnerung B 27-Endingen

Das Ziel einer so genannten Pfértnerung ist darin zu sehen, dass die Stausituation in
der unmittelbaren Ortslage von Endingen aufgeldst und der Verkehrsfluss innerorts
madglichst gleichmafig und homogen gestaltet werden kann.

Die Untersuchung der verkehrlichen Konsequenzen dieser Mallnahme hat gezeigt,
dass bei einer Pfortnerung der Verkehre sowohl aus Richtung B 27 — Dotternhausen als
auch aus Richtung K 7136 / Rosswangen Verkehrsverlagerungen in einer Grof3enord-
nung von ca. 600 Pkw-Einheiten pro Regelwerktag in Fahrtrichtung Weilstetten zu er-
warten sind. Dabei wurde bertcksichtigt, dass sich eine Pfértnerung auf die Hauptver-
kehrszeiten Frih und Abends im Zeitbereich 06.45-08.30 Uhr bzw. 15.30-18.30 Uhr
beschrankt.

Ebenfalls wurde festgestellt, dass eine Pfortnerung aus Fahrtrichtung Balingen aufgrund
der Nahe des Stdknotens B 27 / Auf Stetten / B 463 nicht erfolgen kann.

Im Ergebnis der Uberpriifung der verkehrlichen Konsequenzen einer Pfértnerung der
Verkehre aus Richtung B 27 — Dotternhausen kann daher der Schluss gezogen werden,
dass entsprechende Ausweichverkehre in Richtung Weilstetten zu erwarten sind und
dass die Chancen und die Risiken einer Pfortnerung der Verkehre eher kritisch einge-
stuft werden und aus verkehrsplanerischer Sicht zu hinterfragen sind.

2.2
Tempolimit 30 km/h B 27 — Endingen

Als weitere Malnahme wurde die Einfuhrung eines Tempolimits in der Ortsdurchfahrt
Endingen auf 30 km/h Gberprift.

Aus verkehrskonzeptioneller Sicht konnte festgestellt werden, dass eine Tempolimitie-
rung auf 30 km/h vor allem wahrend den geringer belasteten Verkehrszeiten zu einem
gleichmaRigeren Verkehrsablauf in der B 27-Ortsdurchfahrt in Endingen beitragen kann.
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Unter der Berlcksichtigung der Tatsache, dass die durchschnittlich gefahrene Ge-
schwindigkeit aufgrund der Beeinflussung der Verkehrsablaufe in der OD Endingen
durch den hohen Schwerverkehrsanteil und die Uberlastung des Verkehrssystems zu
den Hauptverkehrszeiten geringer ist als die zulassige Hochstgeschwindigkeit, konnten
die Reisezeitverluste differenziert nach Fahrtrichtungen und Verkehrszeiten Uberschla-
gig abgeschatzt werden (Reisezeitverlust 50 km/h zu 30 km/h):

— B 27 Fahrtrichtung Balingen

o bei geringer Verkehrsbelastung ca. 29 Sek. Verlustzeit pro Fahrzeug

o wahrend Hauptverkehrszeiten ca. 22 Sek. Verlustzeit pro Fahrzeug

— B 27 Fahrtrichtung Dotternhausen

o bei geringer Verkehrsbelastung ca. 37 Sek. Verlustzeit pro Fahrzeug

o wahrend Hauptverkehrszeiten ca. 30 Sek. Verlustzeit pro Fahrzeug
Vor dem Hintergrund der Umwegigkeit der Strecke aus/in Richtung Dotternhausen Uber
eine Nordwestumfahrung Weilstetten flihren die insgesamt geringen Reisezeitverluste

bei einer Tempolimitierung in der B 27 — Endingen auf 30 km/h zu keinen relevanten
Verkehrsverlagerungen im ortlichen / Gberortlichen Verkehrsnetz.

23
Schlussfolgerungen

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Uberpriifung der verkehrlichen
Konsequenzen von MalRnahmen zur Luftreinhaltung in Balingen-Endingen je nach Sze-
nario unterschiedliche Auswirkungen auf das ortliche / Gberértliche Verkehrsnetz im Be-
reich Weilstetten erwarten lasst. Im Rahmen der Beurteilung der Mallnahmen wurde
dabei bereits angenommen, dass die Nordwestumfahrung Weilstetten Bestandteil des
kinftigen Verkehrssystems sein soll und die bestehende Querverbindung zwischen der
B 27 und B 463 entsprechend ihrer verkehrlichen Funktion ertlichtigt und verkehrssicher
ausgestaltet wird.

Festzuhalten ist in diesem Zusammenhang, dass die im Rahmen der Luftreinhaltepla-
nung erdrterten MaRnahmen im Zuge der B 27 — Endingen im Nachtzeitraum (22.00—
06.00 Uhr) vollig unproblematisch einzustufen sind, da fur diesen Zeitraum ohnehin be-
reits ein Tempolimit 30 km/h gilt und eine "Pfoértnerung" ohnehin nur wahrend den
Hauptverkehrszeiten tagsiuber aktiv ware.

Im Tageszeitbereich 06.00-22.00 Uhr ist dagegen bei einer "Pfértnerung" mit Aus-
weichverkehren Uber die Nordwestumfahrung Weilstetten in einer Grélkenordnung von
rund 600 Pkw-Einheiten (Regelwerktag) auszugehen.

Eine Tempolimitierung auf 30 km/h in der B 27 — Endingen flihrt auch im Tageszeitraum
06.00—-22.00 Uhr zu keinen relevanten Verkehrsverlagerungen, da hier die Reisezeitver-
luste durch Tempo 30 im Verhaltnis zum Umweg Uber die Nordwestumfahrung Weilstet-
ten untergeordnet sind.
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AbschlieRend wird an dieser Stelle nochmals darauf hingewiesen, dass die aktuelle
Verkehrsdatenbasis 2016 gezeigt hat, dass es keine Notwendigkeit zur Uberarbeitung
der Verkehrsprognose 2030 fir die Nordwestumfahrung Weilstetten gibt und die der
schalltechnischen Untersuchung zu Grunde liegende Verkehrsdatenbasis tendenziell
eher etwas zu hoch ist und damit auf der prognostisch sicheren Seite liegt.

Ludwigsburg, 15. Juli 2016

Wil

Dipl.-Ing. (FH) A. Weber






